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I Kopok B

Deprem Balgesinde Yerli Teknolojiyle Uretilen Gurur Kopriisii

Nissibi Kopriisii

Isveren: TCK

Koprii Uzunlugu: 610 m
Koprii Orta Agikligs: 40 m
Koprii Genisligi: 24.50 m (2x2)
Pilon Yiiksekligi: 96 m

Tipi: Gergin Egik Kablo Askili

Celik kablo askili a¢iklik: 400 m

1992 yilinda Atatiirk Barajrnda su tutul-
masiyla birlikte Adryaman-Kahta-
Siverek-Diyarbakir’1 birbirine baglayan

yol ve koprii sular altinda kalmis, bolgede
ulagim ilkel feribotlarla saglanmaya
baslamusti. 23 y1l boyunca bolge halk:
ekonomik, kiiltiirel ve sosyal magduri-

yet yasad1. 26 Subat 2012'de temeli atilan
kopriide, Bitlis, Siirt, Sirnak, Batman, Mar-
din, Van ve Diyarbakir illerinin Adryaman
tizerinden batt illerine olan ulagimi saglan-
mas1 hedeflendi ve képriiniin yapimiyla
Diyarbakirdan Kahta ilgesine mesafe 110
kilometre kisalmasi planlandu.

Yorenin tarih ve kiltiir turizmi agisindan
yiiksek postansiyeli, Nissibi Képriistniin

yapilmast ile biiyiik bir ivme kazanacak ve
koprii bolgenin sosyo-ekonomik kalkin-
masina biiyiik katkida bulunarak, yore
halkina biiyiik yararlar saglayacak.

Nissibi Kopriisii teknik 6zellikleri bakimin-
dan da Tiirkiye ingaat sektorii i¢in bir dizi
ilk ve yenilik igeren 6rnek bir proje.Uluslar-
aras literatiirde “Cable Stayed” olarak ad-
landirilan ve Tiirk¢eye “Egik Askili Gergili
Kopri” olarak ¢evrilen bu koprii tipi, tipki
Istanbul Bogazici'ndeki Asma Képriiler gibi
biiyiik agikliklarin agilmasinda kullanilan
¢ok modern ve ¢agdas bir koprii tipi.

Her iki yonde ikiser serit olmak {izere
toplam dort karayolu seridini tagtyan
Nissibi Kopriisii'niin baraj golii tizerindeki

orta agikligi 400 metre. Kopriiniin her iki
yakadaki pilonlar1 96 metre ytikseklikte ve
kopriiniin toplam boyu 610 metre.

Bu 06zellikleri ile Nissibi Kopriisii iilkemizde
bir ilki olugturmakta. Giilsan tarafindan
2012 yilinda ingaatina baglanmis olan Nissi-
bi Kopriisii 2,5 y1l gibi kisa bir siirede
tamamlanarak halkimizin hizmetine
sunuldu.

Nissibi Kopriisirnde ters-Y tipi kuleler
kullanildi. Bu sayede kablolarin kulenin dik
kismina ankre edilmesi suretiyle yapim
kolaylig1 saglanmis olup ayrica da enine
yonde hem deprem hem de riizgar etkile-
rine kars1 rijitlik saglandi.
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Nissibi Kopriisii Insaat Malzemeleri

Grobeton: C 16/20 (300 m3)

Temeller ve Kenar, Orta Ayaklar: C30/37
(13500 m3)

Pilonlar: C 50/60 (7500 m3)

Doseme: C 40 /50 (isaret var 9500 m3)
Toplam Beton: Yaklagik 31.000 m3
Betonarme Celigi (12-36 mm): S 500
(fyk=500Mpa) 3600 Ton

Egik Askili Halatlar: Gr 1600/1860

15.7 mm Diisiik gevsemeli, 7 telli.

80 adet (L=62-207m) 500 Ton

Ardgerme Sistemi: Grade 1860 isaret 15.7
mm Diisiik gevsemeli, 7 telli 180 Ton

Nissipi Kopriisi'nde her tel teker teker
galvanize edilmis, tel ve kilif aras1 wax
dolu, yiiksek yogunluklu polietilen kilif

uygulanmig ve her halat grubu bu sekil-
de olusturulmuyg, biikliim seklinde bir
araya getirilmis.

Kopriintin kule (pilon) kenar agiklik
orta ayaklari ile kismen kenarayaklar-

da kursun ¢ekirdeki kaucuk mesnetler
kullanilmis. Kenarayaklarda ayrica pot
(¢anak) mesnetler de bulunmakta. Kul-
lanilan mesnetlerin ebatlar1 1120x1810
arasinda degisen dikdortgen sekilli.
Elastomer mesnet temelde destekleme
ve yeniden merkezleme fonksiyonunu
iistlenirken, kursun ¢ekirdek etkili enerji
soniimlenmesini sagliyor. Servis duru-
munda bu mesnetler kopriiye gereken
rijitligi saglarken deprem durumunda ise
soniimleyici olarak ¢alismakta.
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I Soylesi N

Nissibi Kopriisi'niin tim detaylarini en iyi bilen uzman mihendis Altok KURSUN ile A'dan Z'ye her seyi konustuk:

Nissibi Kopriisii Tiirkiye icin neden énemli
bir yapidir? Once buradan baslayalim...
Altok KURSUN: Binalarla ugrasanlar
binalarin yiikseklikleriyle 6viiniirler, “500
metre, 600 metre yaptik” diye, oysa bizim
gibi kopriiciiler i¢in kopriniin toplam
boyunun hig bir anlami1 yok. 40 ayak gibi Is-
tanbul'dan Izmire kadar koprit yap istersen.
Bizim i¢i 6nemli olan “aciklik” dedigimiz,
ayak ekseninden ayak eksenine kadar olan
mesafe. Bu ¢ok 6nemli. Fatih Sultan Meh-
met Kopriisi'nde bu mesafe 1090 metre,
Bogazici Kopriisi'nde 1074 metre, Nissibi
Koprisi'nde de 400 metre. Bu agidan
Tirkiye'nin tigiincii kopriisii Nissibi. Korfez
yapilinca dérdiincii olacak ve Ugiincii Kop-
rii yapilinca da besinci siraya diisecegiz.
Nissibi Kopriisiiniin bir diger 6nemi ilk
“Gergi Egik Askili Koprii” olmasi. Hali¢’teki
koprii de boyle ancak o rayl sistem icin
yapilan, Nissibi ise karayolu i¢in yapilan
Tirkiyedeki ilk gergin egik askili karayolu
kopriisii. Uzerinde 2x2 devlet karayolu

var, bu bakimdan da Tiirkiyede ilk. Bagka
bir ilk olma 6zelligi, simdiye kadar biitiin
bu kopriileri yabancilar yapti, ben hem
birinci képriide vardim, hem de digerinde,
iiniversiteyi bitirdim, yeni mithendis ¢iktim
birinci kopriide ¢alismaya basladim, sonra
ikinci kopriide de galigtim. Buralarda tam
10 yilim gecti benim ama buralarda hep
yabancilar tasarladi képriileri, biz kiigtik or-
tak olduk, tagseron olduk ya da alt yiiklenici
olduk. Bu tamamen yerli. Bunun tasarimi

yerli, ihale dokiimantasyon asamasindan
baslayarak yerli, yapimu yerli, miisavirligi de
yerli. Daha onceki kopriilerimizde etrafi-
mizda Ingilizler, Fransizlar, Koreliler, Ja-
ponlar falan olurdu, bu képriiniin a¢ilisinda
bir tane yoktu. Bunun ben salt milliyetcilik
anlaminda séylemiyorum, Tiirk teknik
elemanlarinin, Turk mithendislerinin,

Tiirk is¢iliginin, Tirk firmalarinin nerelere
geldigini gostermesi bakimindan 6nemli
buldugum icin belirtiyorum.

3. Koprii igin de isterdik ki boyle soyleyebi-
lelim, degil mi?

Altok KURSUN: Onu da yapabilirdik ama
o tamamen ihale modelinden kaynaklani-
yor. Yani Yap-Islet-Devret modeli deyince,
paray1 kim getiriyorsa isi o yapiyor. Yoksa
biz Ugiincii Képrii'yii de yapardik. Bu
kopriyti yapmakla arasinda prensip olarak
hig bir fark yok ki. Biz onu da yapardik
ama o proje uluslararasi ihale edildi,
Yap-Islet-Devret modeli oldu, milyarlarca
dolarlik bir proje, finansmaniny, fizibilite-
sini bir bagka grup yapti, onun i¢in bizler
olamadik. Hep soylityorum ben dogdum
dogal1 biz Tiirkiye olarak gelismekte olan
tilkeyiz, bir tiirli gelisemedik ama ingaat
sektoriinde gelistik gercekten. Bu sektorde
binasi, baraji, limani, icerde de yurtdisinda
da firmalarimiz biliyorsunuz ¢ok basari-

11. S6yle soyleyeyim, Nissibi Kopriisirnii
Almanlar da yapsayd1 bagka olmazdi. Bunu
New York'ta da yapsaniz boyle olurdu.

Bu yerli vurgusuna malzeme de dahil
midir?

Altok KURSUN: Simdi tabii bunu yaptik
da hi¢ yabancilarla ¢caligmadik diye bir sey
yok. Tabii yabancilarla da ¢alistik ama ben
bunu neye benzetiyorum biliyor musunuz,
mesela Mercedes arabanin lastiklerini
Mercedes mi yapiyor? Onun gibi, bizim
mesnet fabrikamiz yok, gidiyoruz mesnet
altyoruz. Mercedes arabanin aksini kendi
mi yapryor? Hayur, gidiyor disaridan aliyor.
Biz de kopriiniin kablolarini disaridan
aldik. Elinizde tek bir sartname var, buna
uyan, sizin takviminize gore bunu size
temin edecek, en uygun fiyati veren firma
buluyorsunuz, ondan aliyorsunuz. ispan-
yada olur, Fransada olur, Almanyada olur.
Buradaki yabancilarla isbirligi bu anlamda
oldu. Celigini Tiirkiyede de yaptirmak
miimkiin ama bu germe sistemleri genel-
likle patentler. Yani sadece kabloyu celik
olarak almiyorsunuz, ankraji var, germe
sistemi, bilgisayar yazilimi gibi batiintini
paket halinde komple veren kuruluslar var,
gidip bunlardan aliyorsunuz. Ama burada 6
Bin Ton ¢elik var ki, tamamen yerli imalat.

Nasil bir malzeme kullanildi?

Sac herhalde?

Altok KURSUN: Evet belirli kalinlikta sac.
Bunlar1 Osmaniyede imal ettirdik. 18 metre
boyunda, 24 metre eninde, 250 Ton. $imdi
bu 250 Ton nakledilecek gibi degil, parcalar
halinde Osmaniyede yapilds, yerine geldi,
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bir saha atolyesinde ¢atildy, yani yerine
konmadan 6nce uyum bakimindan yerde
opustiiraldi. Bir hata olsa yukarida diizelte-
mezsiniz ¢iinkii. Yerde yapildiktan sonra
yukariya kaldirildi bu 400 metre agikligin
380 metrelik boliimii. 10’ar metrelik ard
germeli beton kisimlari bir kenara birakr-
saniz, ortadaki 380 metresi geliktir. Pilonlar,
ters Y harfinde, bunlar betonarmedir ama
kablolarin gerildigi bolgelerde kutularin
i¢inde ¢ok kalin gelik ¢ekirdekler var germe
kuvvetlerini yayabilmek i¢in, bu bakimdan
yaklasik olarak 6 Bin Ton ¢elik isi var bu
kopriide.

Giilsan'da siz bu proje icin mi calismaya
basladimz?

Altok KURSUN: Bu proje i¢in geldim. Bu
benim kaderimdir, tam kendimi tiniversite-
ye vermek, evimde ¢aligmalarimla ugras-
mak isterken boyle projeler ¢ikiyor karsima.
Giilsan Grubun Bagkan1 Mehmet Giil, ¢cok
yakin dostum. Fatih Sultan Mehmet Koprii-
st'nden dostlugumuz vardir. Bir de kendisi
de Yildiz Teknik Universitesinden mezun
ingaat mihendisi. Boyle bir koprii projesi
olunca “beraber yapacagiz” dedi, boylece
bu isbirligi bagladi.

Ama sonrasi da geldi..

Altok KURSUN: Evet ¢iinki simdi de
Komiirhan Képriisi'nii aldik. O da asag1
yukar1 bu agikliga yakin ve tek pilonlu
oldugu i¢in o da kendi kategorisinde ulus-
lararas1 6nemli bir koprii olacak. Giilsan

da bu konularda gergekten ¢ok titiz, kalite
anlayisinin sembolii diyebiliriz. Boyle
kuruluglar, béyle patronlar bulmaniz ¢ok
zordur. Bu képrityii hi¢ kontrol etmeseniz,
kendi i¢ denetim mekanizmasi yeter. Biz
zaten yanlis bir sey yapamayiz. Miithendislik
etigi olarak, aligkanligimiz olarak, egitimi-
miz olarak yapamayiz. Ogrenciye dogruyu
anlat, gel burada aksini yap, bunu yapama-
yiz zaten.

Giilsan bu projede neleri iistlendi?

Altok KURSUN: Karayollar1 bu ihaleyi
¢ikard: ve ¢ok 6nemli bir sey yapti. Bunu
da vurgulamak lazim, eskiden bir adet
vardi, 6n yeterlilikte referans olarak aynisini
yaptin mu diye sorarlardy, siz bunu ortaya
getirince hig bir miiteahhit firma ihaleye
giremezdi. Oysa bunu yapabilecek firmay1
se¢mek i¢in bagka kriterler de var, hatta
daha dogru kriterler. Adamlarina bak,
deneyimine bak, parasal durumuna bak,
arastirma gelistirmesine bak... Karayollar1
bu projede tam da bunu yapti. On yeterliligi
zaten yasaklamak lazim. $imdi 70 metrelik
bir képriiytli yapan 71 metreligi yapamaz.
Iste Karayollar1 bundan vazgegerek pro-
jenin 6nlinii a¢tl. Bunu yapacak firmada
istedigi ozellikleri agiklads, Giilsan da bu
ozellikleri sagladigi icin projeyi aldi. Tha-
lelerdeki ikinci bir sikintiyr da bilirsiniz, bu
birim fiyath bir i degildi, gotiirti bedeldi.
Yani siz bu isi taaahhiit ediyorsunuz, 6nce
surasi daha iyi buray1 yapayim sonra da
buray1 yapayim diye bir sey yok, bu paraya

bu kopriiyii bitireceksiniz. Sadece 6deme-
lerde kolaylik olsun diye 6deme yiizdelerini
soyliyorsunuz, iste temelini yapinca yiizde
su kadarini alayim, pilonunu bitirince yiiz-
de su kadarini alayim diye séyliiyorsunuz.
Ama bu sadece 6demeye esas yoksa toplam
parasi belli bu isin ve o parada bitti. Bu da
¢ok onemli.

Mesela kopriiniin mimarisi de Giilsan
tarafindan m gerceklestirildi?

Altok KURSUN: Bu képriiniin avam
projelerini Karayollar1 adina Yiiksel Proje’ye
yaptirmuslar. Bizim ¢ok saygin kurulusla-
rimizdan birisidir. Idare size ihale dokii-
mantasyonu ile beraber bir 6n proje veriyor.
Ama diger klasik kopriilerden farkli olarak
burada yiiklenici olarak sadece eksikleri
tamamlamak, uygulama projesini yapmak
degil, imalat projesini yapmak da degil sizin
yapim tekniginize gore bu kopriiyii yeniden
hesap etmek, tetkik etmek zorundasiniz.
200 metre konsol var burada, sizin kaynak
makinanizin agirligi bile bu kopriideki tiim
kablolardaki gerilmeleri etkiliyor. Onun
i¢in hangi yontemlerle yapacaksiniz tiim
bunlar sadece yapan firmanin 6zellikleri
oldugu i¢in, biz bu képriiyi bastan yeniden
tasarladik ve bu tasarim sirasinda eksik-
lerini tamamladik hem de baz1 yerlerini
daha diizgiin hale getirdik. Ciinkii bunlar
yazilim da meselesi, 6zel yazilimlar var ama
o yazilimlar1 da biz yonettik. Hani klasik bir
laf vardir koprii biter projesi bitmez, burada
bunun 6tesinde nihai profilini olustur-

mak boyle bir koprii i¢in ¢ok dnemlidir.
Her kabloyu, her asamada gerip verdik

ama beton yapilarin bizim miihendislikte
stinme dedigimiz zamanla yapacaklar:
deformasyonlar var, bizim hesaplarimiza
gore 30 sene sonra bu koprii nihai formu-
na ulagacak. Eksik 8-10 cmsi var diyorsak
mesela biz hala daha bu kopriintin tizerinde
6lgme yapiyoruz. Bunun bir de monitoringi
var zaten simdi mesela kopri bitti asfaltini
koyduk, korkulugunu koyduk, aydinlatma
direklerini koyduk, her seyi yeni bastan
oletik. Bitiin segilmis kablolardaki geril-
meleri 6lgtiik, tabliyedeki belirli noktalar-
daki deformasyonlar: 6l¢tiik ve bunun en
keyifli tarafi bu degerlerle sonuglarin ayni
olmastydu.

Riskler nelerdi, cografi olarak, tasarunsal
olarak, hesaplamalarda one ¢ikan bastan,
¢oziim iiretilmek durumunda kaliman
riskleri nelerdi bu képriiniin?

Altok KURSUN: Burast bir deprem
bolgesi, deprem senaryolar: ¢cok 6nemli.
Yakininda fay var, biz bunu biliyorsak, ki
biliyoruz, ona gore tasarliyoruz. Sadece
bitmis halinin degil, yapim asamalarinin
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da depreme gore tasarlanmas gerekiyor-
du. Ayrica bu tiir yapilarin riizgara kars:
davranist cok 6nemli. Bunun riizgar tiinel
testini yaptirdik. Idare ihale dokiimantasyo-
nunu hazirlarken béyle bir testi yaptirmis
ama biz bunu Danimarkada yiiz binlerce
dolar harcayarak o yatirimi yaptik. Bu bash
bagina bir bilim dali, kopriiniin maketini
degil 6yle malzemeler kullaniyorlar ki bu
kopriiyti Danimarkada hem diizgiin akim
hem de tiirbiilans dedigimiz duruma kars:
test ettik. Hangi hizlarda hangi riizgarlara
bu dinamik stabilitesini kaybeder, halk
tabiri ile rezonansa geger ve yikilir1 tespit
ediyorsunuz ve sizin tasarim degerinizle
bunu karsilastirtyorsunuz, gordiik ki tasa-
rim hizlarinin 2, 3 kat1 mertebelerinde ilave
glivenligimiz var. Bu tiir yapilar riizgara
kars1 o kadar hassas ki bunun kanatlari var,
ucak kanatlar1 gibi, disaridan buna bir sey
ekleyelim, bir boru ekleyelim yapamazsiniz,
¢iinkii en kii¢iik bir miidahale riizgara karsi
davranisini degistirebiliyor.

Izolator kullanlds mi deprem icin?

Altok KURSUN: Soyle kullanildi, mes-
netlerin her biri ayr1 ayr1 bir izolator.
Bunlar kursun ¢ekirdekli, tiim mesnetler
kursun ¢ekirdekli, bunlar depreme karsi
soniimlendirici olarak gorev yapiyorlar.
Hem spektrum egrilerini daha diizgiin hale
getiriyorlar, hem de yapinin dogal periyod-
larin1 buytttiikleri i¢in diagramda sizi daha
uygun yerlere getiriyorlar.

Cok uzun zamandar ihtiyag olan bir bélge-
de yapildi Nissibi Kopriisii, bu anlamda
isletim yiikii, kullanum yiikii gibi bir seyler
iizerinde de durmak gerekir mi acaba?

Altok KURSUN: Simdiye kadar boyle
kopriiler hep batida, Marmarada, Bogazda
yapilmis. Orada yasayanlar kopriiye bakip
inanamiyorlar. Bu kopriiniin lojistik degeri
var, turistik degeri var, mithendislik degeri
var. Bolge halkina verilen degeri gostermesi
bakimindan ayr1 bir degeri var. Yapan her
birim kendi agisindan deneyim kazands, bu
da gok 6nemlidir. Bu tiir yapilar1 yapmadan
kagit tizerinde 6grenemezsiniz, biz inanil-
maz deneyimler kazandik burada. Yasan-
diklarimizin her biri ayr1 bir makaledir.

Cok hizl bittigine sahit olduk bu yapinn.
Herhalde proje asamasindaki hiinerden
kaynaklands, degil mi?

Altok KURSUN: Tasarimla paralel gitti her
sey, simdi bir matrix disiiniin, 4200 tane
datay1 her dakika dolduruyorsunuz. Yani
bir pargayi getirip koydugunuzda biitin
veriler yeniden degisiyor. Olmasi gerekenle
uyumlu degilse bunlari git tekrar hepsini
ger, kaldir o kadar kolay degil. Bir de sicak-
lik var. Diisiiniin 96 metre, giines vuruyor,
malzeme biikiilityor, 200 metrelik kablo
uzuyor. Uzerinde bulundugunuz nokta 10
derecede 10 cm asagiya iniyor, yani hakika-
ten ¢ok hassas bir yapi, o bakimdan hesab:
hi¢ bitmedji, halen de devam ediyor, 30 sene
sonra 6lmez de sag kalirsak profiline baka-
cagiz ki hesapla uyumlu mu? Kapadigimiz
andaki profil degeri olmasi gerekenden
8mm farkliydi. Byle bir durum Diinyada
bile zordur. Yani tesadiif mertebesinde mii-
kemmel bir ¢alismaydi. Bu basar1 tamamen
uyumlu bir takim ¢aligmasidir.

Tiirkiyedeki imalatcilarimiz size istedi-
giniz performansi verebildi mi? Bu ¢ok

katmanli bir is, ana malzeme imalatlari,
baglanti elemanlari, civatalari gibi, hepsi
proje dev boyutlarda olunca baska nitelik-
ler istiyor. Arzu ettiginizi bulabildiniz m1
bu konularda sorun ¢ikti mi?

Altok KURSUN: Hayur, hig bir sorun
yasamadik. Ben aslinda dogdugumdan
beri biz gelismekte olan bir tilkeyiz derim
ama bu sektérde bu durum farkli. Tirki-
yede kendini gelistirmis, olmaz denenleri
yapabilecek sanayiciler var. Deyin ki ben
sunu istiyorum, bu da olur mu demez ve
yaparlar ve yapryorlar. Siz istediginiz kadar
mitkemmel tasarlayin uygulamada 6yle-
sine gereksinimlerle kargilagiyorsunuz ki,
gidiyorsunuz sanayideki o kiigiik sanayici
yaparim hocam diyor ve yapryor. Biz bu
projede en kiiciik detayina kadar en kii¢itk
bir sikint1 gekmedik. Aslinda dogru adres
dogru kisi ve bedelini de 6deyerek aslinda
kimse sorun ¢ekmez. Unutmadan buradaki
bir ilki daha vurgulamak isterim, eskiden
soOyle bir durum varmus, siz eger 100 bir
dolarlik bir baraj yaptiriyorsaniz mesela
istatistiksel olarak 2 kisi 6liirmiis ve agir
yaralanma olurdu. Biz bu projede ne bir
kay1p ve de agir yaralanma yasadik. Diger
konugtuklarimizi bir kenara birakirsak en
énemli bagar1 budur bence. Inanilmaz bir
kalite kontrol giivence sistemiyle hareket
ettik, birakin kazayi aracini santiye gidince
nasil park edeceginize kadar detayl1 hareket
ettik. Bunlara dikkat etmezseniz o yiik-
seklikte, o riizgar altinda, o dev pargalar1
birbirine ekleyemezsiniz.

Cok miikemmel bir montaj miihendisligi
de isin iginde herhalde...
Altok KURSUN: Elbette. Bir kesitin icinde
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324 adet 36’lik demir var, bunlar eklenmez,
bunlar1 ancak mansonlarla birlestirebilirsi-
niz ve is¢i o yiikseklikte, o demiri man-
sonladi, yiizerce, binlerce. Bu proje hem
sektore iyi bir tecriibe kazandird: hem de
Karayolarrna. Tiirkiyedeki imalatin geldigi
noktay1 6gretti.

Bunu duymak ¢ok sevindirici, bir vesile ile
Karayollarvna gitmistik ve oradaki yetkili
Tiirkiyede kaynakla ilgili sikint1 oldu-
gunu dile getirmisti. En azindan Nissibi
Kopriisii ile bu bilgileri degismistir diye
umalim...

Altok KURSUN: Biitiin birlesimler
kaynaklidir. Burada az 6nce soyledigim

0 250 Ton'luk parga kaynaktan sonra 256
Ton geliyor. Sadece bir segmentte 6 kilo
kaynak var. Biitiin ¢elik enkesitteki birlesim
elemanlar1 hem enkesitin kendi icinde ¢atil-
mast hem de iki segmentin biitiin eleman-
larinin kargilikli birlestirilmesi kaynakli ve
biitiin bunlar bizim yerli kaynakeilarimiz
basariyla tamamladilar. Baglarinda kaynak
mithendisi var, hepsi sertifikali, yapilan tiim
kaynaklarin testleri, deneyleri yapildi ve
bunlarin hepsi de kayit altina alindu.

Az nceki soziiniize takildim, devam etme-
den dnce o konuyu biraz agabilir miyiz?
Bu proje 30 yil daha siirecek dediniz. Bu
onemli bir konu, ¢iinkii Ankarada celik

bir yaya gecidi korozyona ugramas ve
yikilmak istenmisti. Yetkililer televizyonla-
ra “celik 20 y1l dayanir zaten” diye demeg
vermiglerdi. Oysa yurtdisinda 1800’lii
yillardan giiniimiize kadar gelen ve hala
hizmet veren kopriiler goriiyoruz. Ne
demek istersiniz bu konuda?

Altok KURSUN: Bu 6nemli bir soru

ama sorunuza yanit vermeden 6nce bir
sey sOylemek isterim, bu tiir kopriile-

rin kendine has bir baska 6zellikleri de,
koprii saghigi. Biz kopriiyii yaparken belirli
se¢ilmis kablolara sensorler koyduk. Celik
tabliyenin belirli noktalarina sensorler
koyduk, pilonlara, yapinin belirli yerlerine
bir takim aparatlar yerlestirdik. Bunlar
vasitasiyla bir yazilima bagli olarak bilgi
islem merkezinden Karayollarrnin Bolge
ve Genel Midiirligirne 365 giin 24 saat yer
hareketleri, sicakliklar, riizgar hizlari, her-
hangi bir kablodaki gerilmeler, tabliyenin
herhangi bir noktasindaki yer degistirme-
leri stirekli 6l¢tiyoruz. Olmasi gerekenden
sapmalar, anomaliler varsa, nerede, neden
oldu aninda miidahale edebileceksin bu
sistemde. Bu tiir kopriilerin teorik 6miirle-
rine ulagabilmeleri i¢in bakilmalari sarttir.
Buna Karayollari bakacak nasil 1. 2 kopriiye
bakmak durumundaysa buna da bakacak.
Bunun i¢in 6zel bir bakimevi olacak ve
olusturulan bu monitoring sistemi ile bu
yapi gozlenecek. Bunun kablolari, ki en

zor elemanlari, omirleri 100
yil. Ama baz1 elemanlar var ki
mesela mesnetler bunlar 100
yil omirlii degil. Gelirsiniz
bakarsiniz 30 y1l sonra eskisini
¢ikartip yenisini koyarsiniz.
Oto korkuluklarini degistirirsi-
niz. Hatta bu kopriiniin tasarim
kriterlerinde dyle bir 6zellik var
ki bu kablolardan ben herhangi
bir tanesini ¢ikarsam koprii-
niin stabilitesinde en kiigiik bir
tehlike olmaz. Siz tasariminizi
yaparken herhangi bir kablo-
nun olmamasi durumunda da
yeterli giivenlikte oldugunu
gostermek zorundasiniz. Bu
bakimlari yaparsaniz en az
100 yildir 6mrii. Bunlar teknik
sartnamesinde de yaziyor
zaten. Kopriiniin altinda bir
bakim arabasi var, devamli
olarak gozlityor, bakimini
yapiyor. Herhangi bir durum
saptandiginda miidahale
edeceksiniz. Bunlari yaparsaniz
teorik mriinden de ¢ok daha
fazlasini garanti edersiniz.
Mesela paslanmaya karsi bunda
Gyle koruma tedbirleri var ki,
hem ana kablolardaki, hem de
tabliyedeki i¢ boyasi, dis boyasi
ve bu yapilanlar sartnameler 6yle de kat1
kurallara baglanmusti ki, bunlara dikkat
ederseniz hi¢bir sey olmaz.

Sartname demisken hazir buradan devam
edelim, bu kopriide hangi standartlar,
yonetmelikler, sartnameler esas alindi?
Altok KURSUN: Tiirkiyede ingaat mii-
hendisliginin tarihine bakarsaniz {i¢ ekol
ok etli olmus. Bir Fransizlarin etkisi var,
digeri benim de dahil oldugun Alman
etkisi var, bir de Ingiliz Anglo Sakson etki
var. Bunlarin da kendi icerisinde kendi
normlari var. Yani siz bir képriiyii Ingiliz
Standartlarrna gore de yapsaniz, Alman
Standardrna gore de yapsaniz asag1 yukari
ayn1 degerleri bulursunuz. Depremden
otirt de Amerikan Sartnamelerinin kulla-
nimi esastir. Yillarca hep bunlar1 kullandik.
Son doénemlerde Eurocode’lar ¢ikti. Simdi
béyle bir képriiniin teknik sartnamelerine
bakarsaniz, ortada bir kargasa var. Ama bu
kargasay1 biz gordiik. Belki haberiniz var-
dir, Karayollari, TUBITAK destekli, ODTU,
ITU ve iginde benim de bulundugum
danigmanlardan kurulu bir heyet, 4 yillik
bir ¢aligma yaptik. Tiirkiyede koprii adina
tasarimi, yapumi, ne varsa bunlari bir araya
getiren bilimsel anlamda terminolojisinden
baslayarak kapsamli bir ¢aligma yaptik. Bu
caligma ile Turkiyede artik birileri kopri ile
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ilgili bir sey yapmak istiyorsa neyi, nereden
yapacak belirlendi. Karayollar1 i¢in yaptik
bu ¢alismay1 ve sonuglandy, taslak kitab:

da cikti. $imdi buna bagh olarak Karayol-
lar1 kendi sartnamelerini de hazirlayacak.
Hangi standart konusu da, nasil hareket
edilecegi kargasasini da bu ¢aligma ile boy-
lece ortadan kaldirdik.

Tiirkiyedeki en bitytik farkimiz deprem,
onun i¢in biz Amerika’ya baktik. Tiirkiye
kopriiciiligiiniin esast depremden otiirii
Amerikan Sartnameleri. Orada ¢tinkii
deprem basli bagina incelenmis. Biz de son
yasadigimiz aci tecriibelerden sonra 6nemli
gelismeler yaptik. Binalar i¢in bir ¢aligmalar
yaptik ama simdi kopriiler igin de ¢aligma-
lar devam ediyor. Yine de kimse Amerikan
Standartlar1 digindaki standartlar1 kullan-
maya itiraz etmedi. Yeter ki deprem konu-
sunu 6zel olarak eklemek kosuluyla. Mesela
kendi ytiklerimiz ¢ok 6nemli. Hep yiikler
yabancilardan alindi. Bizim kamyonumuz,
bizim otobuistimiiz, bizim sartlarimizin
ozelligi farkli. Ornek vereyim otoyola ¢ikin
hangi ilkede otoyolda bu kadar tir vardur.
Tiim detaylara bakmaniz gerekiyor yani.

Bir de iitopik bir soru sormak istesek, yurt-
disinda orneklerini goriiyoruz, kopriileri
bagska yerlere tasiyorlar. Nissibi Kopriisii
de tasinabilir mi? Yapim asamasinda béyle
bir hayal de kurulmugs mudur acaba?
Altok KURSUN: $imdi bu yapinin gordii-
gliniiz kadar da suyun altta var. Bu yapinin
en muhtesem tarafi alt yapisidir. Bizim bir
temelimiz, bir déniim. Yani bin metrekare
deyince daha iyi anlasiliyor, tarlasi aklina
geliyor insanin ve anliyor o zaman. 50 met-
reye, 20 metre. Simdi boyle bir seyi bir yere
gotiiremezsiniz. Temel suyun i¢inde de ola-
bilirdi, Korfez Kopriisi'nde suyun i¢inde,
80 metre suyun i¢inde o temeli yapiyorlar o
kopriide. Hem de aktif bir fay var bolgede.
Simdi bu durumda, bu yapilar1 s6kiip bir
yere gotiiremezsiniz. Tarihi bir eseri tasiya-
lim mu1 derseniz, oturalim konugalim derim.
Nasil hesaplariz, nasil bagaririz tartisiriz.
Bu ayr1 bir mithendislik konusu diyerek
yanitlamak isterim bu sorunuzu.

Her yapu iilkeye bir seyler dgretiyor. Su an
Tiirkiyede ¢ok sayida havalimani, spor
salonu, stadyum yapiliyor. Bu yapilarda
kazamlan deneyimler hem egitime hem de
iiretim alanina yansiyor. Nissibi Koprii-
den iilkenin yap: sektoriine ne ogretti bu
anlamda?

Altok KURSUN: Bir kere sondan baglaya-
lim , ben ITU'den Prof. Dr Metin Aydogan
hoca ile birlikte, ytiksek linsans 6gren-
cilerine “Koprii” adr altinda ders olarak
anlatiyoruz bu képriiyii. Bogazici, ODTU
gibi Uiniversitelerde de aslinda bu ¢ok daha

yaygin olmali. Ciinkii bizdeki tiniversite-
lerin egitim sistemlerine bakarsaniz, hep
bina ve sanayi yapilari tizerine kurulmustur.
Képriiye kars: bir ¢ekingenlik vardir, celige
kars: da bir ¢ekingenlik vardir. Ben buraya
Tiirkiye'nin en saygin 16 hocasini gotiirdiim
ve gezdirdim. Baktilar onlar da sagirdilar.
Bu kopriide bir mukavemet kitabinda, bir
statik kitabinda olabilecek yiizlerce tez var.
Biz bunu iiniversitede ders olarak biiyitk
aciklikli kopriiler, asma kopriiler, gergin
egik askili kopriiler olarak anlatiyoruz.
Ayrica ziyaret etmek isteyen {iniversitelere
yardimci oluyoruz. Ayrica ben meslek icin
egitim olarak ingaat mithendisleri odalari-
nin toplantilarinda da anlatryorum. Kong-
relerde anlatiyorum. Bu benim en hassas ol-
dugum konu, kimden talep gelirse elimden

geleni yapiyorum. gidiyorum anlatiyorum.
Boyle olmali zaten, paylasmak lazim. Simdi
tiniversitelerimizde ¢ok degerli hocalari-
miz var ama bu bir statik gelik dersi degil.
Bunlarin uygulamada nasil yapildiginin
dersi. Kaynagin kag cinsi var, nasil yapiliyor,
fiilen uygulamalariyla gosteriyorsunuz. Bu
¢ok bagka etkili. Batidaki tiniversitelerde de
boyle yapiliyor egitim zaten. Bu tiir dersleri
uygulamadan bagimsiz anlatmak miimkiin
degil. Yabanci hocalar da geldiler, 6zellikle
kongrelerde dinlediler, bu képriimiize onlar
da ilgi duydular.

Simdiye kadar hep képriiniin miihendisligi
ile ilgili konugstuk. Son olarak mimari tasa-
rimla ilgili konussak. Tiirkiyedeki koprii-

lerimizde bu anlamda bir eksiklik olabilir
mi acaba? Yabanci képriilere baktigumiz
zaman estetik degeri cok one ¢ikmas eserler
goriiyoruz ve keske Tiirkiyede de olsa diye
diisiiniiyoruz ister istemez.

Altok KURSUN: Yarama dokundunuz
simdi. Ben de bu konuda ¢ok hassasim.
Kopriiler sanat yapisidir. Koprii yapmakla
heykel yapmak arasinda fark yok. Bu kadar
onemli estetiklik kopriilerde. Elbet saglam
olacak, dayanikli olacak, ekonomik olacak
ama yetmez, en az bunlar kadar 6nemli-
dir ki giizel olacak, sanat eseri olacak. Bir
prekast kirisli koprii batakligina girmis gi-
diyoruz, bu ytiz karasidir, biz buna niye bu
kadar battik bilemiyorum. Bu ise bir sanat
eseri yapiliyormus gibi bakilmali, yapilan
kopriiler estetik de olmali. Ingaat miihen-

disleri bu kiiltiirle yetismeli. Rahmetli Fevzi
Akkkayanin bir lafi vardir: “Beton 6miir
boyu topragin altinda kalacak olsa da giizel
olacak” derdi. Su lafin giizelligine bakar
musiniz? Ustiinii toprakla kapatsaniz bile,
omiir boyu goriinmeyecek olsa bile, biri

bir giin agip baktiginda “ne giizel” diyecek.
Giizelligin parayla da hig ilgisi yok, dogaya
bakin, altin oranlara bakin. Bu kopriide

biz mimara danismadik ama biz gelistirdik
estetikligi de. Onu soyliiyorum, insaat mii-
hendisligi egitiminin icerisinde yer almali
estetiklik. Estetigin de kendine has kurallar:
var. Bir kopriiniin estetik olmasini istiyor-
saniz nelere dikkat etmelisiniz, bunlar da
ii¢ agag1 bes yukari belli, bunlara dikkat
ederseniz kopriiniiz giizel de olur.
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